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La Gazzetta Marittima
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Travelnostop

A Palermo si premia la migliore tesi di laurea sul
turismo crocieristico

La settima edizione di Italian Cruise Day, il
forum di riferimento per il comparto
crocieristico in laliz ideato e organizzato da
Risposte Turismo, si terra a Palermo il 6
ottobre 2017 In partnership quest'anno con
I'Autorita Portuale di Palermo & in programma
presso il Grand Hotel Villa Igiea. E anche
quest'anno sono aperte le candidature per
partecipare alla quinta edizione del Premio di
Laurea ICD, riconoscimento del valore di mille
euro assegnato da Risposte Turismo all'autore
della migliore tesi di laurea dedicata alla
produzione efo al furismo crocieristico. Dopo il
successo delle precedenti edizioni, con oltre
60 lavori ricevuti da 24 atensi dislocati su 13
regioni italiane, il premio anche quest'anno é a
partecipazione gratuita ed & riservato a
neolaureati di corsi di laurea triennale o
magistrale e master universitari residenti in
ltalia che abbiano discusso, nel pericdo
compreso tra il 1° giugno 2016 e il 30 maggic
2017, un lavoro di tesi incentrato sull'industria
crocieristica. Per candidarsi al premio occorre
inviare l'indice e I'abslract della lesi
compilando il form sul sito
www italiancruiseday.it/premiodilaurea. Come
per le precedenti due edizioni, anche
guest'anno nell'ambilo di talian Cruise Day si
terra anche la consegna del Premio di Laurea Assoporti, riconoscimento del valore di 500 euro
assegnato da Assoporli sponsor di ltalian Cruise Day dal 2011 all'autore della migliore tesi sui temi
legati alla portualita crocieristica. Anche per questo premio per partecipare ¢'é tempo fino al 15 luglio.
Assoporti selezionera il vincitore finale.
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Ferpress

Trieste: prima ADSP a ottenere certif. ISO 9001:2015 e
14001:2015 del sistema di gestione integrato

(FERPRESS) - Trieste, 5 GIU — Dopo I’approvazione del piano regolatore portuale che ha visto integrate, come primo
caso italiano, i due procedimenti di VIA e di VAS, lo scalo giuliano fa ancora da apripista in materia ambientale. E la
prima AdSP italiana - si legge in una nota del porto - a ottenere la conlerma e estensione della certificazione del pro-
prio sisiema di gestione integrato, ai sensi dell’ultima revisione degli standard 9001 e 14001.

“Nel 2016 abbiamo puntato molto sul miglioramento e I'integrazione dei sistemi di gestione per la qualita e I'ambiente”
— dice il presidente, Zeno d’ Agostino = “Quest’ultimo step nella certificazione non rappresenta la mera acquisizione

della correttezza delle procedure, ma un vero e proprio punto di riferimento per il processo di riorganizzazione che
1I'Ente sta perseguendo™.

In particolare, la certificazione di qualith - in origine relativa solo alla Stazione appaltante di lavori pubblici - & stata
estesa anche alla Direzione demanio e alla Direzione attivita portuali. Inoltre, il Sistema qualita & stato integrato con il
Sistema di gestione ambientale ed entrambi sono stati adeguati agh standard previsti dalla normativa revisionata nel

2015. 11 wutto, come sottolinea D" Agosting, con il fine di “aumentare la sicurezza e la wiela dell’ambiente all’interno del
porto”.

Un secondo versante sul quale I’ Authority giuliana si sia impegnando attiene alla recente revisione legislativa in materia
portuale: nel contesto della riforma, & stabilito che la gestione del demanio marittimo debba avvenire esclusivamente
tramite 1l Sistema Informativo Demanio marittimo (S.1.D.). Il Sistema & uno strumento di particolare importanza, nato
per fornire supporto non solo alle Pubbliche Amministrazioni interessate alla gestione e alla witela dei beni demaniali
marittimi, ma anche ai cittadini che intendono fruirne, rende disponibili on line le banche dati che consentono la cono-
scenza dello stato d’uso del Demanio marittimo, insieme con procedure automatizzate. Il S.1.D. prevede sostanzialmen-
1e I'utilizzo da parte dei concessionari di modelli di domanda normalizzati per tutte le fattispecie interessate (es. rilascio
di nuova concessione demaniale maritiima, rinnovo della concessione, variazioni nel contenuto della concessione, su-
bingresso ecc.).

Tutte le istruzioni per I’wtilizzo del S.1.D. sono disponibili sut sito dell’ Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico
Orientale al seguente link: hitp://www.porto.trieste.it/ita/fmodulistica/concessioni-demaniali
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Messaggero Marittimo

Scalo giuliano ¢ apripista in materia ambientale

TRIESTE - Nope I'approvazione del Pisno regolatore partuale che ha visto integrate, come

primo caso italiano, i due procedimenti di "Via” e di "Vas”, lo scalo giuliano fa ancora da apripista

1n materia ambientale. [ 1a prima AdSp italiana a ottenere la conferma ¢ 1" cstensione della certiticazione del
proprio sistema di gestionc integrato, ai sensi dell’ultima revisione degli standard 9001 ¢ 14001,

«Nel 20116 abbiamo puntate molto sul miglioramento ¢ I'integrazione dei sistemi di gestione

per la qualitd e I'ambiente - dice il presidente, Zeno d’ Agostino -. Quest'ultimo step nella certificazione non
rappresenta la mera acquisizione della correttezza delle pracedure, ma un vera e proprio punto di nterimento
per il processo di riorganizzazione che 1'Ente sta perseguendonr. In particolare. la certificazione di qualita - in
origine relativa solo alla stazione appaltante di lavori pubblici - & stata estesa anche alla Direzione

demanio e alla Direzione attivita portuali. Inoltre, il Sistema qualita é stato integrato con il Sistema

di gestione amhientale ed entrambi sono stati adeguati agli standard previsti dalla normativa revisionata

nel 2015. 11 wtto, come sottolinea D’ Agostino, con il fine di «aumentare la sicurezza e la tutela dell’ambiente
all’mterno del portow. Un secondo versante sul quale I" Authority ginhiana si sta impegnando,

attiene alla recente revisione legislativa in materia portuale: nel contesto della riforma, & siabilito che la
gestione del demanio marittimo debba avvenire esclusivamente tramite il Sistema Informative Demanio
marittimo ("Sid™). [l Sistema & uno strumento di particolare importanza, nato per fornire supporto non solo
alle Pubbliche amministrazioni interessate alla gestione € alla tutela dei beni demaniali marittini, ma anche
ai cittadini che intendono fruirne, rende disponibili on fine le banche dati che consentono la conoscenza dello
stato d'use del Demanio marittimo, insieme con pracedure automatizzate. 1 'Sid™ prevede sostanzialmente
I"wiilizzo da parte dei concessionari di modelli di domanda normalizzati per tutiz le fattispecie interessate
{es. rilascio di nunva concessione demaniale marittima, rinnovo della concessione, variaziom nel conlentito
della concessione, subingrzsso ecc.). Tutte le istruzioni per I"utilizzo de! "Sid” sone disponibili sul sito

dell’ Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico orientale al seguente link: hitp: //www. porto. trieste.
ivita/modulistica/concessioni demaniali.
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Ansa

Porti: Trieste, estesa certificazione qualita ambientale
Prima Authority a livello nazionale

(ANSA) - TRIESTE, 5 GIU - |l Porto di Trieste € la prima Autorita di sistema italiana a ot-
tenere la conferma e I'estensione della certificazione del proprio sistema di gestione inte-
grato, ai sensi dell'ultima revisione degli standard 9001 e 14001.

"Nel 2016 - rende noto il presidente, Zeno d'Agostine - abbiamo puntato molto sul miglio-
ramento e l'integrazione dei sistemi di gestione per la qualita e 'ambiente. Quest'ultimo
step nella certificazione non rappresenta la mera acquisizione della corretiezza delle pro-
cedure, ma un vero e proprio punto di riferimento per il processo di riorganizzazione che
I'Ente sta perseguendo”.

In particolare, la certificazione di qualita, in origine relativa solo alla Stazione appaltante
di lavori pubblici, & stata estesa anche alla Direzione demanio e alla Direzione attivita
portuali. Il Sistema qualita & stato integrato con il Sistema di gestione ambientale ed en-
trambi sono stati adeguati agli standard previsti dalla normativa revisionata nel 2015. 1l
tutto, come sottolinea D'Agostino, con il fine di "aumentare la sicurezza e la tutela
dell’ambiente all'interno del porto".

L'Authority giuliana si sta inoltre impegnando sulla recente revisione legislativa in materia
portuale, per cui la gestione del demanio marittimo deve avvenire esclusivamente tramite
il Sistema Informativo Demanio marittimo (Sid), che prevede I'utilizzo da parte dei con-
cessionari di modelli di domanda normalizzati per tutte le fattispecie interessate.
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Informazioni Marittime

Trieste € un porto di qualita, certificata

Dopo I'approvazione del piano regolatore portuale, che ha visto integrate come primo caso italiano i due
procedimenti di Valutazione di Impatto Ambientale e di Valutazione Ambientale Strategica, il porto di
Trieste fa ancora da apripista in materia ambientale. E la prima Autorita di sistema portuale (Adsp) a ot-
tenere la conferma e 'estensione della certificazione del proprio sistema di gestione integrato, ai sensi
dell'uitima revisione degli standard 9001 e 14001. «Ne{ 2016 abbiamo puntato molto sul miglioramento e
integrazione dei sistemi di gestione per la qualita e 'ambiente - afferma il presidente dell'Adsp, Zeno
d'Agostino - Quest'ultimo step nella certificazione nen rappresenta la mera acquisizione della correttezza
delle procedure, ma un vero e proprio punto di riferimento per il processo di riorganizzazione che 'ente

sta perseguendo». La certificazione di qualitd, in origine relativa solo alla Stazione ap-
paltante di lavori pubblici, ¢ stata estesa anche alla Direzione demanio e alla Direzio-
ne attivita portuali. Inoltre, il Sistema qualita & stato integrato con il Sistema di ge-
stione ambientale ed entrambi sono stati adeguati agli standard previsti dalla normati-
va revisionata nel 2015. 11 tutto, come sottolinea D'Agostino, con il fine di

«aumentare la sicurezza e la tutela dell’ambiente all’interno del porto». Un secondo versan-
te sul quale I’ Authority giuliana si sta impegnando attienc alla recente revisione legislativa in materia portuale: nel con-
testo della riforma, & stabilito che la gestione del demanio marittimo debba avvenire esclusivamente tramite it Sistema
Informativo Demanio marittimo (S.LD.). E uno strumento di particolare importanza, nato per fornire supporto non solo
alle pubbliche amministrazioni interessate alla gestione e alla tutela dei beni demaniali marittimi, ma anche ai cittadini
che intendono fruirne, rende disponibili on line le banche dati che consentono la conoscenza dello stato d’uso del De-
manio maritiimo, insieme con procedure automatizzate. Il S.1.D. prevede sostanzialmente 1'utilizzo da parte dei conces-
sionari di modelli di domanda normalizzati per tutte le fattispecie interessate, ad esempio nel rilascio di nuova conces-
sione demaniale marittima, nel rinnovo della concessione, nelle variazioni nel contenuto della concessione ¢ nel subin-
£1ess0,
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Il Nautilus

TRIESTE PRIMA ADSP AD OTTENERE LA CERTIFICAZIONE ISO
9001:2015 E 14001:2015

TRIESTE - Dopo I'approvazione del piano regolatore portuale che ha visto integrate, come primo caso italia-
no, i due procedimenti di VIA e di VAS, lo scalo giuliano fa ancora da apripista in materia ambientale. E 1a
prima AdSP italiana a ottenere la conferma e l'estensione della certificazione del proprio sistema di gestione
integrato, ai sensi dell’ultima revisione degli standard 9001 e 14001.

“Nel 2016 abbiamo puntato molto sul miglioramento e I'integrazione dei sistemi di gestione per la qualiti e
I'ambiente” — dice il presidente, Zeno d’Agostino — “Quest'ultimo step nella certificazione non rappresenta la
mera acquisizione della correttezza delle procedure, ma un vero e proprio punto di riferimento per il proces-
so di riorganizzazione che I'Ente sta perseguendo”.

In particolare, la certificazione di qualita — in origine relativa solo alla Stazione appaltante di lavori pubblici
— & stata estesa anche alla Direzione demanio e alla Direzione attiviti portuali. Inoltre, il Sistema qualita &
stato integrato con il Sistema di gestione ambientale ed entrambi sono stati adeguati agli standard previsti
dalla normativa revisionata nel 2015. 1l tutto, come sottolinea IAgostino, con il fine di “aumentare la sicu-
rezza € la tutela dell'ambiente all'interno del porto”.

Un secondo versante sul quale I'Authority giuliana si sta impegnando attiene alla recente revisione legislativa
in materia portuale: nel contesto della riforma, ¢ stabilito che la gestione del demanio marittimo debba avve-
nire esclusivatnente tramite il Sistema Informativo Demanio marittimo (5.1.D.).

1] Sistema & uno strumento di particolare importanza, nato per fornire supporto non solo alle Pubbliche Am-
ministrazioni interessate alla gestione e alla tutela dei beni demaniali marittimi, ma anche ai cittadini che
intendono fruirne, rende disponibili on line le banche dati che consentono la conoscenza dello stato d'uso del
Demanio marittimo, insieme con procedure automatizzate. Il 8.1.D. prevede sostanzialmente I'utilizzo da
parte dei concessionari di medelli di domanda normalizzati per tutte le fattispecie interessate (es. rilascio di
nuova concessione demaniale marittima, rinnovo della concessione, variazioni nel contenuto della concessio-
ne, subingresso ecc.).
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Il Secolo XIX

ALLA FINE le voci della citta si sono unite, come
chiedevano i sindacati, e Genova chiama in ...

ALLA FINE le voci della citta si sono unite,
come chiedevano i sindacati, e Genova
chiama in causa il Governo per difendere [' llva
di Cornigliano e i suoi lavoratori che ieri hanno
portata in corleo preoccupazioni e rabbia ma
anche la volonta di non arrendersi. |l
messaggio é nella richiesta, inviata a Roma, di
un incontro urgente con tutti i firmatari dell'
accordo di programma sull' llva di Comigliano,
per canfermare gli impegni di quell’ intesa e
per conoscere | contenuti del piano industriale
della cordata (Am Investco Italy) alla quale ieri
il Govarno ha aggiudicato definitivamante il
gruppo liva. Nel documento si evidenzia,
infatti, che «le istituzioni genovesin ritengono
«tutt’ oggi vincolante per le parti» I' accordo di
programma sottoscritto nel 2005 anche dal
Governo, e la leltera é firmala dal sindaco
Marco Doria, dal presidente della Regione
Giovanni Toti, dal presidente dell' Autorita
portuale Paolo Emilio Signorint e dai
rappresentanti dei sindacali.

La firma del documento & stata I' atto
conclusivo dell’ incontro in Prefettura, al quale
hanno partecipato anche il prefetto Flamma
Spena, |' assessore regionale allo Sviluppo
economico Edoardo Rixi e il deputato del Pd, Mario Tullo, dopo il corteo che ha visto sfilare da
Cornigliano al centro.

ANNAMARIA COLUCCIA
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Ansa

Porti: entro 2025 elettrificazione delle banchine a La Spezia
Siglato protocollo tra giunta e Autorita portuale

‘g:;m

(ANSA) - LA SPEZIA, 05 GIU - Entro il 2025 tutte le banchine del porto della Spezia sa-
ranno elettrificate, permettendo cosi di ridurre a zero le emissioni in atmosfera delle navi
in accosto. | tempi sono stati stilati in un protocollo d'intesa che & stata approvato dall'Au-
torita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale e dalla giunta del Comune della Spe-
zia. Gia entro marzo 2019 sara completata |'elettrificazione del Molo Garibaldi, principale
accosto per le navi da crociera. Entro quella data sara ultimata anche la cabina di trasfor-
mazione che alimentera gli accosti. Tra il 2020 e il 2025 l'elettrificazione riguardera anche
tutte le altre banchine fino alla coperiura completa dello scalo, in ordine con gli amplia-
menti previsti dal Piano Regolatore Portuale. Nel periodo di realizzazione verranno adot-
tate in accordo con le compagnie di navigazione delle soluzioni tecniche per ridurre le
emissioni in atmosfera.

Suil'eletirificazione & al lavoro da gennaio il tavolo tecnico voluto dall’assessore allo svi-
luppo e alla sostenibilita ambientale Laura Ruocco, con lo scopo di mitigare gli effetti am-
bientali degli accosti delle grandi navi, rendendo pil sostenibile il traffico marittimo e ridu-
cendo le emissioni climalteranti. Al tavolo, cui il protocolio & il primo risultato raggiunto,
siedono anche Arpal, Capitaneria di Porto ed Enel.
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Ansa

Porti: imprenditori da tutta 'Emilia Romagna per valorizza-
re Ravenna

Visite in nave promosse da Confindustria e Autorita sistema

(ANSA) - RAVENNA, 1 GIU - "Il porto di Ravenna ¢ il porto dell'Emilia-Romagna e il pro-
getto in corso per farne una piattaforma logistica proiettata verso I'Europa non pué che
trovarci d'accordo. Si tratta di un'infrastruttura che accresce notevolmente la nostra com-
petitivita. Per questo apprezziamo la progettualita del presidente dell'Autorita di sistema
portuale, Daniele Rossi. Consideriamo anche molto importante il piano di formazione
scolastica che dal prossimo autunno vedra all'ltis Baldini I'indirizzo tecnico Nautico ac-
canto a quello per la Logistica". Cosi Paolo Maggioli, presidente di Confindustria Roma-
gna, commenta l'iniziativa che ha visto gli industriali romagnoli collaborare con I'Autorita
di sistema per avere, nell'ambito del Festival dell'lndustria e dei Valori dimpresa, un'inte-
ra giornata alla 'scoperta’ del porto navigando lungo il Candianc a bordo di un battello.

Al mattino due viaggi con la partecipazione di 150 persone, tra cittadini e scolaresche.
Nel pomeriggio lo scalo marittimo & stato visitato dai vertici delle territoriali di Confindu-
stria e da imprenditori provenienti da tutta la regione, guidati dal presidente di Confindu-
stria Emilia Romagna, Maurizio Marchesini.

Prima di raggiungere il Candiano, la delegazione imprenditoriale & stata ospite dell'Auto-
rita di sistema, dove Rossi ha illustrato i principali progetti in fase di elaborazione: I'appro-
fondimento dei fondali a 12,50 metri, la manutenzione dei fondali 'a chiamata' per evitare
i problemi creatisi con il dosso in avamporto, gli investimenti per consentire alle merci su
treno dal porto di bypassare la stazione ferroviaria, le nuove relazioni con la portualita
dell'Alto Adriatico.
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Messaggero Marittimo

Bacini livornesi un nuovo bando non incaponirsi
sulla gara esistente

di Renato Refli

LIVORNO - Riguardo a quanto osservato giorni or son a proposito della *gitarclla” compiuta dai vertici
dell’ Authority & dei membri defla terzs Commissione consiliare di Livomo al complesso dei bacini di
carcnaggio c alla ripctuta illustrazione del tempo che ia prassi burocratica richicdercbbe per un nuovo bando,
abbiumo ricevuto da Sergio Lundi tre righe scarse dal contenuto sicuramente critico, un po” criptico e da cui
¢ difficilc comprenderc dove quanto abbiamo affcrmato faccia - come si suol dire - acqua.

Premetiendo che il nostro intento non era certo guello di tirare la volata a Capitol, al Consorzio riparatori

o a chiunque altro ¢ men che meno ad Azimut, ma quello, se mai, di ottencre il risultato concrcto di sbloccare
una situazione che dallo scorrere del tempo ha wtto da perdere. Avevamo considerato come obiettivo
primario (almeno per noi) quello di far presto, documentandoci ¢ indicando anche la strada pili rapida.
Varare in cirea duccentocinquantz giomi un nuove bando anzich incaponirsi a proseguire con il bando
csistente che di giorni ne richicderebbe almeno scltecentotrenta {duc anni) ¢ probabilmente di pin, ¢ quanto
convintamente andiamo sostenendo, dati, cifre, passagyi burocratici ¢ calendario alla mano, e, nella
convinzione che tutte le opinioni {quando cspressc compiutamente) sono rispettabili, avremmo

preferito che Landi, nelle sue tre righe intrise di fiele, avesse spiegato per quali motivi reali la posizione

da noi scclta sarcbbe sbagliata. Non pud, infatti essere un’argomentazionc valida quella di bollare come
panzana quanto abbiamo sostenuto per il semplice, insufficiente ed indimostrato motivo che sarebbe
condiviso anche da Capitol ¢ Consorzio riparatori. Per quale mat arcana ragione ¢ssere (eventualmente) nel
giusto dovrebbe significare essere anche unici ed isolati? A scuola gli ottimi padri Gesuiti - educatori
farmidabili - ci insegnarone che “(Juod gratis asseritur, gratis negabitir” che, nel nostro bell’idioma
suona: “Cid che verra affermato senza dimestrazione, altrettanto senza dinostrazione potra essere negato ™,
In basc a tale sanissimo principio ci sarcbbe piaciuto che Landi avessc avuto 1a bontd di spicgare, non
soltanto a noi, perché ¢ dove stiamo sbagliando, insomma, 1l nostro laconico interlocutore sarchbe stato
pint... credibile sc, anziché chiudere il suo dire con uno stenle “no comment™, ¢1 avesse dimostrato con
argomentazioni scric ed inoppugnabili la fallacita della nostra posizione, magari suffragando le sue
{cventuali) confutazioni con il qualificato parcre di un giurista (meglio sc autorevole) esperto in Diritto
amministrativo, atteso che la sua, di opinioni, per quanto rispettabile (come tutte, lo ripetiamo) ed autorevole,
non sembra fondarst su una solida preparazione in subfecta materia né, tanto meno, su argomentazion
giuridico amministrative di un qualche nilievo scientifico e neppure — potremmo dire - sulla propria
esperienza professionale o anche sulla semplice casistica. In conclusione, gentile signor

Landi, poiché, non ostante tutto, vorremmo continuare a credere che stiamo perseguendo un obicttivo
comune, non cc ne vogha sc il suo algido “no comment™ non ci & sembrato sutficiente a farct mutar parere

¢ 5¢ rimaniamo convinti che proseguire sulla strada piit lunga, quella da Lei scelta. indicata ¢ sostenuta

con la henedizione riconoscente di Azimut Benetu (3 cui giova prendere il tempo possibile)

non ci pare davvero il partito migliore. C1 ¢ assai difficile comprendere come Lei possa perseverare nel
cerear di accreditare come soluzione migliore quella di andare avanti con 1§ bando attuale, un cammino che,
se itto andrd bene (si fa sempre per dire) richiederd con certezza almeno quel paio di anni pronosticato in
Regione dal presidente Corsini, che pot saliranno quasi certamente a tre. Sc anche questo ragionamento
semplice ¢ puramente aritmetico, chiaro come un due pits due, dovesse proprio suonarle ostico, si sforzi
almeno di comprendere, signor Landi, se noi, avendo a cuore I’occupazione ¢ il bene del nostro termitorio ¢ la
conservazione delle invidiate infrastrutture che lo arricchiscono, con il parere e il suffragio di autentici
esperti del diritto che regola le gare pubbliche e gli appalti, continueremo a baiterci affinché la vicenda dei
bacini, che da grottesca sta diventando veramente turpe, possa concludersi in un tempo massimo di circa
duecento / duccentocinquanta giorni {da quanda si vorra iniziare un nuovo cammino), vale a dire un tempo

infinitamente inferiore a quello che occorreri se dovesse prevalere la tesi da Lei propugnata con tanto
incomprensibile accanimento. Fare presto si pud, come ben sa chi ha la responsabilita decidere.
Purtroppo la disinformazione ¢ diffusa, ma i nodi, prima o poi, verranno al pettine ed ¢ un fatto che
menase il can per I"aia sarebbe (probabilinente sard) una scelta di discutibile politica, una scella della
stcssa natura di quelle che, nell'vltimo decennio hanno portato i bacini, specialmente quello grande in
muratura, al punto in cui oggi si trovano.

Ervare humanum. perseverare diabolicum.
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Ferpress

Intervista a Cascone, presidente IV Comm. Regione Campania,
sull’ADSP Mar Tirreno Centrale

(FERPRESS) - Napoli, 5 GIU - Pubblichiamo I'intervista a Luca Cascone, Presidente IV Commissione Trasporti, Ur-
banistica ¢ Lavori Pubblici Regione Campania, ricevuta tramite la newsletter dell’ ADSP Mar Tirreno Centrale a cura
di Emilia Leoneui.

1) Presidente Luca Cascone, come valuta la creazione del sistema portuale della Campania e in che modo a suo
parere si deve lavorare per far diventare i porti di Napoli, Salerno, Castellammare di Stabia il sistema portuale

della Campania?

“L'accorpamento dei porti della Campania & un’operazione corretta perché ci consentira di far crescere il sistema dei
porti della Regione. E’, perd, anche giusto che, pur in una logica di sistema, ognuno conservi ¢ valorizzi le proprie pe-
culiarita e capacita. Non devono esserci rallentamenti. Chi & pib efficiente deve poler proseguire sulla strada intrapresa,
Le voglio fare un esempio: nel settore delle crociere, settore comune ai porti di Napoli e Salerno, sistema deve significa-
re accogliere le navi da crociera secondo una pianilicazione che porti i due scali a soddisfare la demanda di “accosti”, o,
ancor pid a creare, una domanda che favorisca entrambi.”

2} In questa logica di “accorpamente’ qual &, a sue parere, la ragione del rinvio di altri sei mesi dell’ingresso di
Salerno nel sistema dell’ AdSP?

“Il senso della proroga & nella necessitd di portare a compimento alcuni progetti come il dragaggio. E’ il tempo utile per
chiudere alcune procedure prima di convergere nell’ AdSP del Mar Tirreno centrale,”

3) E’ di questi giorni la discussione sulla “via della seta”. Confindustria Campania ha criticato la scelta del Go-
verne di escludere il porto di Napoli puntando sui porti di Trieste e di Genova. Il Presidente Pietro Spirito ritiene
corretta la strategia del Governo, ritagliando per i porti di Napoli e di Salerno il ruole, almeno in questa fase, di
regional port. Cosa ne pensa?

“Non discuto le valutazione del Presidente Pietro Spirto di cui conosciamo la competenza, la mia & una riflessione poli-
tica. La Campania non deve mai abdicare ad un ruolo di centralitd sul piano nazionale, E’ corretto restare con i piedi per
terra e aver chiaro quali sono le possibilitd di sviluppo dello scalo parienopeo ¢ in generale di quelli della Regione, perd
bisogna lavorare affinché I'economia della regione cresca significativamente. 11 porte di Napoli, il sistema portuale
campano & una delle leve dello sviluppo economico su cui dobbiamo puntare ¢ su cui stiamo puntando, per cui dobbia-
mo osare e essere negli accordi internazionali che possono contribuire alla crescita dei traffici.”

4) Restando sul terreno della logistica, la riforma dei porti si basa sulla creazione di un sistema intermodale che
connetta porti-interporti-mercati di destinazione della merce con un significative potenziamento dei collegamenti
su ferro, oltre a quelli su gomma. Napoli ha alle sue spalle I’Interporto di Nola e di Marcianise, Salerno non ha

un’area retroportuale. Quali sono a suo parare i passaggi indispensabili per attuare la riforma nel senso
dell’intermodalita ?

“Stiamo gia lavorando ad un piano strategico della logistica grazie alla costituzione in Campania di ALI, Aree Logisti-
che Integrate, ai cui lavori partecipano tutti i rappresentanti del settore. Questo ci permettera di fare scelte condivise con
RFI, Interporti, porti, in una visione ampia e complessiva. Scelte approvate da tutti e dunque realizzabili.”

4) ZES. A che punto & la creazione di una o pii “Zone Economiche Speciali”. Secondo il Presidente Pietro Spirito
“ faveriremmo, com’era decenni fa prima delle deindustrializzazione, nelle zone limitrofe ai porti, ln nascita di
funzioni e attivith industriali, ovviamente in una logica contemporanea, con i requisiti richiesti dalla competitivi-
ta globale del settore manifatturiere. Sarebbe un passaggio importante per il nostro sistema portuale e per il
Mezzogiorno. Sarebbe anche una sfida, visto che saremmeo i primi in Italia. Mentre nel mondo esistono 4.500
“ZES” e in Polonia 14, in Italia neanche una”.

“Confermo quanto affermato dal Presidente Pietro Spirito. D altronde sul tema ci sono state diverse riunioni in Regione
che hanno portato alla individuazione delle arce “Zes” e allo stanziamento di circa 200 milioni di euro per la creazione
delle aree economiche speciali. La parola ora passa al Governo che deve legiferare sulla malteria. Su quesio fronte noi
continueremo a fare la nostra parte “Eolilica” Ercmendo atfinché si Eiunﬁa guanto Erima alla definizione normativa.”
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Ambiente e Ambiente

Porti pugliesi, Bari e Brindisi verso lo sviluppo

IIrI croiere de Po di Bari Ugo Patroni Griffi

«| porti pugliesi di Bari e Brindisi si possono sviluppa-
re con interventi possibili e sostenibili. Nostra intervi-
sta a Ugo Patroni Griffi, presidente del sistema portu-
ale dell’Adriatico meridionale

I porti di Bari e Brindisi si possono sviluppare con interventi possibili e soste-
nibili. Un modello € il Porto di Barcellona. Questa & la grande sfida e priorita
annunciata dal presidente del sistema portuale dell’Adriatico meridionale, Ugo
Patroni Griffi, che ad Ambiente Ambienti ha illustrato il suo programma per
lo sviluppo degli scali portuali pugliesi. Una grande opportunita in agenda &
certamente la cosiddetta china building, ovvero la nuova via della seta.

Cina e crociere, opportunita di sviluppo

Qual e la situazione dei porti pugliesi e come pensa si possano svilup-
pare?

«I porti di Bari e Brindisi sono polifunzionali, in cui c’e un traffico misto di pas-
seggeri, in particolare crocieristico, e merci su container. Questo traffico potra
crescere con una certa stabilita soprattutto intercettando una parte della co-
siddetta china building, ovvero la nuova via della seta. E' una grande rotta
intermodale che colleghera la Cina con I'Europa».
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Prima faceva riferimento al traffico crocieristico. Sempre piu navi da
crociera fanno scalo al Porto di Bari che si sta ritagliando un ruolo im-
portante.

Il terminal crociere del Porto di Bari

«lIl traffico crocieristico nella portualita & un segmento di mercato importante
che permette lo sviluppo dell'economia con un effetto sulle presenze turisti-
che. I croceristi sono turisti di passaggio ma se trovano molte attrazioni, tor-
nano per soggiornare pit a Iungo».

Anche la nuova via della seta € un’opportunita da non trascurare.

«La nuova via della seta ha un traffico commerciale destinato a crescere e
proviene da territori dove ci sono imprese asiatiche che hanno capacita ed in-
tenzione d’investire».

Per sviluppare i porti pugliesi necessarie le in-
frastrutture

E’ un'opportunita da cogliere ma occorrono interventi infrastrutturali?

«Le infrastrutture hanno bisogno d’interventi, alcuni gia candidati a finanzia-
menti, come il dragaggio, la costruzione e I'ampliamento delle stazioni maritti-
me. In particolare per il porto di Brindisi sono necessari l'ampliamento delle
banchine, I'eliminazione delle interferenze con il traffico aeroportuale e
linnalzamento del cono di atterraggio».

Ci sono, invece, opere di collegamento dei due porti?

«Un intervento di pregio e il collaudo del raccordo ferroviario di Brindisi che
permettera una maggiore intermodalita. Le opere infrastrutturali pig impor-
tanti per il porto di Bari sono il completamento dell’ansa di Marisabella, che si
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potrebbe realizzare con tempi brevi, € la camionale, la piu grande opera infra-
strutturale che colleghera lo scalo portuale con le infrastrutture viarie. Questi

interventi favoriranno lo sviluppo del traffico esistente e potranno attrarre altri
nuovi flussi».

Guardare allo sviluppo sostenibile dei porti

Si puo pensare allo sviluppo sostenibile dei porti con una forte atten-
zione all’ambiente ed al territorio?

«E’ una mia priorita ed un tema affrontato all’'assemblea dell’associazione del-
le porta authorities europee a Barcellona. La citta spagnola ha un porto molto
avanzato. Il “green port” si puo realizzare con l'attenzione all'impatto ambien-
tale, la riduzione degli inguinanti, il contenimento delle immissioni e maggiori

controlli nellinquinamento ma anche con nuove modalita di rifornimento delle
navi che utilizzano altri combustibili, tra cui il gas naturale liquido. Poi si pos-

sono ridurre i consumi con l'utilizzo dei corpi illuminanti a led. Sono progetti

che si possono realizzare con finanziamenti pubblici o partenariato pubblico-
privato»,
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Nuovo Quotidiano di Puglia
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Gazzetta del Mezzoggiorno

Lt Tt S ese ] Y QUESTAVOLTA LAUTORITA PORTUALE AVEVA SUPERATO TUTTE LE DAFFICOLTA DI ORDINE TECHICE PER LATTRACCO

Cristina 0., I'ex yacht di Onassis
snobba il porto e dirotta la crociera

Doveva fare due giomi di sosta, invece se ne va a Monopoli

MICHELE APDLLONIS

& MANFREDONIA, [l mega e famosa yacht
“Cristina 0" contrariamente 3 come dif.
fusamente annuneiato. non fard scalo nel
porto di Manfredonin, ['agenzia Galli ha
fatto eapero che la sosta o Manfredonla di
marted! e mercoledl, & stata annuliata, A
stabilire £ salte di Manfredonlta ta stessa
socioth armatrice che ha deciso di puntare
direttamente su Monopall, porto piQ vicino
al Salento che a quanto pare | eroceristi
hanno preferiic a1 Manfredenia. N eam-
blamento di pregramma nonostante §'Au-
loritd di slsterna fosse riuscita, attivandoal
alacrements, ad applanare quetls diffiechid
di ordine teenico che avrebbere potuto im-
pedire I'attracco del super yacht vel porto di
Maniredenta.

La“Cristtna O proveniente datla Uronzta
prsegulra I osua eroclers nell’Adriation
Iacendo rotta per U porto di Monepoll. Cen i
xieh 8% metr), 11 Criatina 0 4 unn ded grandi
¢ lussuesl meys-yachl ub moendv, Cestrult
nel 1940 come fregat della maring cansdese
rnl nome gl “Stormont™, prese parte Alla
sevundn guoerra mondiale. Posta n diseres
dopo il conflitto, lo nave venne acquistata
dall'armiatare greco Aristotele Onassis per
farne uno yacht privato. Venne pertanio
sctioposta & sostanziall lavori e trasfor-
marione tantn da divenire 1a nave privata
pid elegante e tecnolozlca, Onassis ke impose
{1 nome della fgha Cristina.

Lo yacht fu teatro 4 una lunga e Intensa
serle di eventl mendant con 1a presenza d!
persopagel dello sp lo, dells politi
delia cultura. Dopo alcune periperie anche
di carartere gludiziario, Iz nave venne ac-
quistamn dafl'armatore greco Mapanicolaou
che le ha restitullo 1l nome originario di
Cristina e immesso nel circuito delle navi
vacanaa. [l costo del noleggio vadal Smilaal
$4mila eure al giomo.

Per Manfredonta per le sue aspiraziani
turistiche ancorché legate al mare, un grave
smacco forse ancor pid significative in
quanto guegt ostacoll che avevano reso
problesratiche be soste a Manfredonts di due
navi da crociera, sono stat] rimossi. Come s
ricomlersd fa navea ~Herlin®™ una volta fu
costielta a rimapere in rada, L seconda
voltn dirattats al porto Industriala, A non
rensenhire 'entrata in porin df quelia nave
furane 1 fendati del bacinoalquanio ncertl e

la mancanza dl un rimeorchiatore. Due tra |
problem! che ia nefasta pestone commls-
sarinle dell’Autoritd portuale, poi soppressa,
non i riuscita ad appianare.

Per la subentrata Autoritd dl ststema dells
portuallth dell’Adriatico meridionale della
quale Manfredonia fa parte assieme a Bari,
Brindisl, Monopoll e Batlstta, quello di
rendere agiblle 11 porto storico o commer-
clale, & stata 13 prima preoccuparione. Ha
infatti ordinato una tndagine sulla con-

tore. Purtroppo, come detto, 1a societd ar
matrice ha titenuto di disporre diversa-
mente,

s I 10 della sosta a Mandredonk
del mega-yacht Cristtna O. ha naturalmente
prodeito malumori neli'apparato commer-
ctale locale cha sperava In uma provvi
denziale boocats &'ssstgeno mtonetaria dalla
permanerza dif due giorni degll cspliti (n:
tarnazionall anche sa pon erano pochl o In
qualche modo raglonevcll, i timorl dl non

slstenza del fondali del bacino propedeutic]
ol dragaggio del bacing. 1 lavori escguiel
hanne consentito alla Capllaneria df porto
dl dare I'ok all'entrata del “Cristina 0" in
ports anche senza Iawsillo del rimorchia-

potet sodlef; un firismo di quella di
menghone. Un esame daghi esitd Incort] che
avrebbero pesato sulle scelte della societa
che pestisce | percarsi e gll approdi delle
crociers.

Lo yacht “Cristing 0. non strraccherd a Manfredonia
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Ansa

Primo scalo della NeoRiviera a Porto Torres con 1300 turisti
Sino al 25 settembre in programma 17 approdi nello scalo
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(ANSA) - PORTO TORRES, 5 GIU - Primo scalo a Porto Torres oggi per la NeoRiviera con circa
1.300 crocieristi. La nave della compagnia Costa sara un ospite fisso del porto del nord Sardegna:
appuntamento ogni lunedi per tutia |'estate, sino al 25 settembre, per un totale di 17 approdi. Con
questa novita Costa Crociere rafforza la sua presenza in Sardegna: opera gia nell'lsola, ma a Ca-
gliari con I'ammiraglia Costa Diadema in estate e Costa Pacifica in autunno.

Dopo Porto Torres, la nave raggiungera Minorca, quindi Ibiza, dove si eftettuera una sosta lunga
sino alla mattina del giorno successivo con la possibilita di scegliere escursioni anche a Formente-
ra, e Palma di Maiorca. Le due tappe successive della crociera saranno Tarragona (Spagna), con
un‘altra lunga sosta per visitare Barcellona o il parco di divertimenti PortAventura World e la nuova

attrazione del FerrariLand. E infine Savona: da li sara possibile raggiungere anche Genova e altre
localita della riviera ligure.
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L'Informatore Navale

Primo scalo a PORTO TORRES per Costa neoRi-
viera

La nave di Costa Crociere sara a Porto Torres ogni lunedi per tutta 'estate, offren-
do un nuovo jtinerario all'insegna del mare e del divertimento, diretto verso le isole
Baleari.

Genova, § giugno 2017 - Costa neoRiviera, nave delia flotta italiana di Costa Crociere, arriva oggi
per la prima volta a Porto Torres, con circa 1.300 ospiti a bordo.Per tutta I'estate, sino al 25 settem-
bre 2017, Costa neoRiviera sara a Porto Torres ogni lunedi, dalle ore 9.00 alle 18.00, nel corso di un

nuovo itinerario di una settimana diretto verso le isole Baleari, effettuando complessivamente 17
scali,
Con questa novita Costa Crociere rafforzera ulteriormente la sua presenza in Sardegna, dove la

compagnia italiana gia opera con 'ammiraglia Costa Diadema in estate e Costa Pacitica in autunno,
che fanno scalo regolarmente a Cagliari.

L’itinerario di Costa neoRiviera, chiamato “ll ritmo delle Baleari*”, é la grande novita dell’estate
2017 di Costa Crociere. Dopo Porto Torres, la nave raggiungera Minorca, quindi Ibiza — dove si ef-
fettuera una sosta funga sino alla mattina del giorno successivo, con la possibilita di scegliere e-
scursioni anche a Formentera — e Palma di Maiorca; le due tappe successive della crociera saran-
no Tarragona (Spagna), con un'altra lunga sosta per visitare Barcellona o il parco di divertimenti
PortAventura World e la nuova attrazione del FerrariLand, e infine Savona, da dove sara possibile
raggiungere anche Genova e altre incantevoli localita della Riviera Ligure.

Il nuovo itinerario & pensato per chi vuole gadersi le spiagge, il mare, il divertimento e la vita nottur-
na di alcune tra le pii belle localita del Mediterraneo. Anche I'offerta di bordo rispecchia la speciale
atmosfera di queste crociere: happy hour con deejay set a borde piscina, spuntini di mezzanotte,
street food, lezioni di acquagym, zumba, aerodance, feste a tema come i Fun & Beach Vibe Party a
bordo piscina, organizzati per ricreare Fatmosfera trendy e palpitante della movida spagnola, dal
tardo pomeriggio fino alle prime luci dell’alba. A bordo di Costa neoRiviera i crocieristi troveranno
inoltre il “meglio d’italia”, in termini di qualita, passione, ospitalita e gastronomia.

Porto Torres sara inoltre porto di transito per gli ospiti di Costa neoRiviera imbarcati nelle altre tap-
pe della crociera, i quali potranno cosi visitare la Basilica romanica di San Gavino, |'area archeolc-
gica di epoca romana di Turris Libisonis, il Museo del Porto, la necropoli di via Libio, il Museo dedi-
cato al cantante sardo Andrea Parodi e la spiaggia di Balai con la sua caratteristica chiesa a picco
sul mare trasparente del Golfo dell’Asinara. Grazie all'accoglienza promossa dal Comune di Porto
Torres, il centro della cittad ospitera mercatini, punti informativi, spazi di promozione del territorio ed
esibizioni folkloristiche.
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In alternativa gli Ospiti Costa Crociere potranno godersi I'acqua cristallina della spiaggia delle Saline, oppure
ancora della spiaggia di Maria Pia, sulla Riviera del Corallo, cosi chiamata per le numerose formazioni di coral-
lo rosso presenti nelle sue acque. Potranno scoprire le bellezze di Alghero con una piacevole passeggiata a
piedi, apprezzare una degustazione di vini locali accompagnati dai tipici formaggi sardi e da dolci locali, o go-
dersi una giornata nel suggestivo borgo medievale di Castelsardo con vista sull'incantevole Golfo dell’Asinara,

Costa neoRiviera (48.200 tonnellate di stazza) offre 624 cabine fotali, di cui 94 suite, 4 suite panora-
miche con balcone privato e 6 gran suite con balcone privato. A bordo ristoranti e bar esclusivi, che
propongono il meglio dei grandi marchi italiani, centro benessere, teatro, piscine, casino, discote-
ca, shopping centre, club di animazione per bambini e ragazzi.
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Il Nautilus

Lunedi il primo scalo della Neo Riviera a Porto Torres

§ Y e - %

ARSI
PORTO TORRES - Con il primo scalo della Neo Riviera, la Costa Crociere apre ufficialmente una nuova pa-
gina a Porto Torres. Da lunedi mattina alle 8, con provenienza da Savona, la nave del progetto Neo Collection
sostera al molo di Ponente dello scalo turritano fino alle 18, orario in cui prenderi il largo verso Mahon.
Saranno circa 1700¢ i passeggeri a bordo, principalmente italiani e francesi. Numerose le escursioni pianifica-
te dal gruppo armatoriale italo — tedesco e affidate alle Agenzie Marittime Sarde, partner locale della Trumpy
Tours: Alghero, Castelsardo, Stintino, I'’Asinara, ma anche le spiagge del circondario e le visite di carattere
enogastronomico e culturale come la tappa alle Cantine Sella e Mosca ed i siti archeologici. La differenza ri-
spetto all'oramai consolidato traffico delle crociere a Porto Torres, quest’anno sard sostanziale.
Non solo transiti, ma anche la possibilita di imbarco e sbarco direttamente dallo scalo turritano per un tour
nel Mediterraneo di 7 giorni, con tappe anche a Ibiza, Palma di Maiorca e Tarragona. Un centinaio, circa, i
passeggeri in imbarco e partenza dal Molo di Ponente per lo scalo inaugurale di lunedi. Numeri che, stando
alle stime, potrebbero crescere nelle prossime toccate. Diciassette, infatti, quelle programmate dalla Costa:
una ogni lunedi, fino al 25 settembre.
Una fase esplorativa e sperimentale che, se riscuotera il successo atteso dalla stessa compagnia, potrebbe
confermare Porto Torres come punto di riferimento per le strategie commerciali del gruppo armatoriale che
fa capo alla Carnival Corporation e suggellare ufficialmente il lancio di prepotenza nel mercato.
Dal porto e dalla cittd la risposta sara sicuramente efficace. Numerosi gli incontri con la locale Amministra-
zione Comunale, con la Capitaneria di Porto, gli agenti per la Sardegna (Cincotta Group) ed i tour operator
(Agenzie Marittime Sarde — Trumpy Tours). I passeggeri in imbarco saranno accolti nella stazione marittima
del Comune per il check-in e la consegna bagagli. Gli stessi passeggeri saranno successivamente trasportati,
con navetta gratuita messa a disposizione dell’ Autoritd Portuale, direttamente sotto bordo per i controlli di
security e 'imbarco. Stesso passaggio, ma con modaliti diverse, seguiranno anche i bagagli al seguito.
“Quella di lunedi & una scommessa fondamentale per Porto Torres — spiega Pietro Preziosi, Commissario
Straordinario dell’Autorita Portuale del Nord Sardegna -. Lo scalo della Neo Riviera, con 'opzione del turn
around, rappresenta il salto definitivo verso un sistema crocieristico consolidato, capace di offrire non solo
transito, ma anche imbarco e sharco, con relativi servizi connessi, e possibilita di sviluppo turistico futuro
con importanti ricadute economiche per il territorio di riferimento”.
Fondamentale la sinergia. “Per arrivare a questo risultato — continua Preziosi — I'Autorita portuale ha avvia-
to, gia nel mese di settembre 2015, in occasione del Seatrade Europe di Amburgo, un’intensa campagna di
sensibilizzazione nei confronti di Costa Crociere. In questa sfida siamo stati affiancati dall’Amministrazione
Comunale che, cosi come per le altre compagnie, ha mostrato particolare sensibilita, mettendo in piedi una
macchina organizzativa fondamentale per Faccoglienza in cittd, Strategica, in questo caso, la disponibilita del
Comune a voler concedere degli spazi nella Stazione Marittima del Porto Civico per le operazioni di check-in
e check-out.
Altresi fondamentale si é rivelato il lavoro della Capitaneria di Porto, che ha condiviso e studiato con
I'Autorita Portuale le migliori soluzioni tecniche per I'assegnazione dell'ormeggio e per le procedure di Secu-
rity. Un team che, con le proprie competenze, ha tenuto sempre vivo il dialogo con la Compagnia, I'agente
marittimo ed il tour operator di riferimento”.
E lunedi sara anche un’occasione per testare la macchina organizzativa. “Nel corso della mattinata — conclu-
de il Commissario Straordinario e Direttore Marittimo — avremo occasione anche di incontrare il comandan-
te della nave, Giovanni Cosini, sia per il benvenuto, ma anche per stilare un primo bilancio di un'attivita che

portiamo avanti da quasi due anni. Un lavoro, questo, sono certo, dara frutti importanti per il futuro dello
scalo”.
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Ansa

Porti: Pogliese, Catania in rete europea Ten-T
Scalo etneo pud attingere ai fondi provenienti da Bruxelles

(ANSA) - PALERMO, 5 GIU - Il porto di Catania & stato inserito nella rete delle pil importanti infra-
strutture europee, la Ten-T Comprehensive network che raggruppa le principali infrastrutture
dell'Unione europea, permettendo allo scalo etneo di attingere ai fondi provenienti da Bruxelles.

A darne notizia & Salvo Pogliese, parlamentare europeo di Forza Italia, membro della commissio-
ne Trasporti dell'Europarlamento, che aveva pil volte interessato I'olandese Herald Ruijetrs, capo
unita responsabile della rete transeuropea, della questione della precedente esclusione del porto
catanese. "L'inserimento del porto di Catania nella rete Tent-T - dice - & una notizia altamente po-
sitiva, non solo per Catania ma per l'intera Sicilia orientale, perché permettera al porto etneo di
accedere a importanti finanziamenti europei'.
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La Sicilia

I'intervista
Gemelli: «Nel tritacarne mediatico per 17 giorni dopo
il voto sul petrolio i riflettori si sono spenti»

Massimo LeottaAugusta. Gianluca Gemelli ha

una predisposizione al sorriso fuori dal

comune. Ma |' espressione si fa seria e gli

occhi sono lucidi quando ricorda le rinunce,

soprattutto personali, che ha comportato

essere un imprenditore di successo. Eccolo il

"Gazzella", I' uomo che secondo le carte della

magistratura di Potenza metteva in riga i

potenti. || protagonista dell’ inchiesta Tempa

Rossa, inchiesia che poco piu di un anno

addietro ha fatto tremare il governo, ha

costretto alle dimissioni un ministro {che era la

sua compagna), 1o ha "terrorizzato” salvo poi

concludersi senza neanche una udienza di

processo, con una richiesta di archiviazione

subito accolta. Ecco il signare del traffico di

influenze. |l capello & sempre indisciplinato, il

fisico pitt asciutto. Mentre passa tra | corridol

della sua azienda, alla periferia di Augusta

scorge un ragazzino (il figlio di un dipendente)

"spiaggiata” su un divano mentre gioca con I'

Iphone e si gode | aria condizionata, Sorride.

"Nelle seltimane successive al circo mediatico

ho dovuto licenziare 60 dipendenti - dice -.

Adesso che tutto é passato speriamo di

ripartire”.

Gemelli parlava poco prima dell' esplosione

dello scandalo. Lo ha fatto ancora meno dopo. Ma adesso ritiene sia giunto il momento di farlo. Con una
premessa: "non intendo affrontare i temi dell' indagine”. Premessa non mantenuta. "Non ho mai capito
perché € esploso questo casino mediatico. Quello che so e che sono stato demolito da 17 giomi in cui
sono stato continuamente sui giornali". Nel suo ufficlo centinaia di pagine di rassegna stampa. "17
giorni, fino a quello del referendum (del 17 aprile sul rinnova delle concessioni per I' estrazione digas e
di petrolio in mare ndr), poi dal giorno dopo neanche un trafiletto che mi riguardasse. Strano. Non
trova?

"Diciassetle giomi in cui anche le sue vicende personali sone finite in piazza. Come la celebre telefonata
tra lui e la sua ex compagna (e all' epoca ministro dello Sviluppo economico) Federica Guidi. "Non fai
altra che chiedermi favori, con me ti comporti come un sultanc, mi sono rotta®, urld lei al telefono.
Gemelli aggiunge; "E' vero, ricordo benissimo. Mi disse cosi. Ma sa cosa non & emerso? Tutto if resto.
Non & emerso che ¢’ era tensione perché con me in Sicilia, lei a Roma a fare il ministro e il bambino a
Modena avevamo una vila familiare che non si reggeva pit. Non & emerso che in un momento di
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-segue

scoramento le ho chiesto di dimettersi e lei si arrabbid moltissimo. Non & emerso che il contratto di
Tempa Rossa era definito dal 2013, quando Federica non era ministro, e che fu rinviato all' anno
successivo a causa di una frana e quindi per una procedura di site preparation. Non & emerso che
prima di Tempa Rossa per ben otto anni non avevo avuto contratti in ltalia, ma solo all' estero. Perd
quello che interessava ai giornali era pubblicare le mie telefonate. Come se voi giornalisti non perdete
mai la pazienza". Ma non solo i giornalisti. Perché in realta la prima querelza & stata per il governatore
Rosario Crocetta.

"L' ho denunciato perché ritengo diffamatorio dire che ha preferito suggerire Catania come sede dell’
autorith portuale perché ad Augusta c' era il quartiering di Gemelli. Considerato che | magistrati hanno
detto che non esisteva il quartierino e che quindi non avrebbe lasciato le pecorelle al lupo come detto in
una intervista, a questo punto immagino che lo stesso Crocetta suggerira di fare un passo indietro e
ripristinare |' Autorita portuale ad Augusta. E nan perché lo dice Gemelli ma perché & un porto core
secondo |' Europa. Quella decisione assunta evidentemente in autotutela non ha pill motivo di esistere”.
Perche Gemelli non & mai stato trafficante di influenze secondo i magistrati. Questa vicenda ha lasciato
due ombre nella sua vita. "La prima il senso di colpa nei confronti delle altre persone coinvolle. Poic' é
un secondo aspetto. E quella & una lama nel cuore.

"Un giorno mio figlio di 10 anni mi detto: "un bimbo a scuola dice che tu rubi il petrolio™. E' stato il
momento pil mortificante della mia vita. Sono un uomo e dico che per questo qualcuno dovra pagare”.

MASSIMO LEOTTA
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Il Sole

24 Ore

Ind

Alessandro Arona
w9 Pib risorse ned primi tre anni
ai ministeri che hanno dimostra-
to al Mef di avere programmu ca-
pacidiinnescarenuova spesagia
dasubito,soprattuttoitMitconla
messainsicurezzadelle ferrovie
e le strade delle zone colpite dal
sisma e I'lstruzione con l'edilizia
scolastica, cheavray,ymiliardifi-
no al 2019, L'analisi dello schema
di Dpcm firmato dal premier Pa-
olo Gentiloni il 29 maggio dice
che,trale pieghedivnaprogram-
mazione di lungo periodn orien-
tata al 2032, sono stati individuati
alcuni obiettivi di breve e medio
termine da contrarc trail2o17 ¢l
z019,¢hcconsentiranno impegni
fino a un massimo di 71 miliardi.
lfondoinvestimentihadebut-
tato quest'anno, al comma 140
della legge di Bilancio. Risorse
per 47.5 miliardi in 15 anni, di cui
1.0 miliardi nel 2017, 345 nel zo18,
3,5 nel 2019 e poi tre miliardi al-
I'anno fino al 2032. L'utilizzo dei
fondidovevaesseredispostocon
“unoopit”Dpcm.L'obiettivoera
dare una forte iniezione di risor-
se per gli investimenti pubblici,
con decisloni sulla destinazione
dei fondi non pib fissate nelle ta-
belle di bilancio ma con decreti
del premier: dunque, scelte piid
flessibili ¢ legate alle previsiond
dispesacffettiva.

TRASPORTI
[| Mit pud contare su 2,6
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miliardi finoal 2019:
dovrebbero andare soprattutto
allamessainsicurezza delle
strade nelle zone terremotate

1 primi 8oo milioni sono stati
assegnati al Programma perife-
rie 2016 con un primo Dpem (in
registrazione alla Corte dei con-
ti). Agliinvestumentidellc Regio-
ni sono stati assegmati 400 mlio-
ni dalla manovrina. Infine, altre
risorse sono state preassegnate
all'edilizia scolastica ¢ ai centri
immigrati. Questo ha portato il
residuoacirca46miliardielado-
teac7 da1y 2116 miliardi

11 Dpcm che li ripartisce & ap-
pena approdato alle Camere
cunsiste, in pratica, in una tabel-
1a can indicazione di filoni di
massima di spesa e la ripartizio-
nedei fondi Non c'¢ nessun det-
taglio in pitt sui programmi, che
dunque vengono completamen-
tedelegati aiministeri,néalcuna
previsione o vincolo sugli oblet-
tivi di spesa. Saranno, guindi, i
singoli dicasteri a decidere co-
me ripartire i propri fondi ed &
prevedibilechelaspesaeilettiva
207 sard contenuta (non olire
450 milioni su1,9 miliardisceon-
do stime calcolahili dalla rela-
zioncal Dpem). Ttempifralaliro
si sono allungati rispetto alle at-
tese. Le Camere hanno 30 giorni
per i parerd, poi comungue il
DpcmandraallaCortedei cont:
quindi Gazzctta ufficiale, a oc
chio e croce, o imzie agosto,

L'analisidellaripartizionetrai

ninisteri dei 7,1 miliardi previsti
finoalzoigconsente dicapire do-
ve sard convogliata 1a spesa con
urgenza maggiore. Al di 1A delle
atirtbuzionl aiz032, cherischiano
direstarealmenoinparte virtuali
(o comungue rinviate ai fuluri
governd), aleuni dicasteri incas-
seranno infatli inolie risorse su-
bito. [ ministero dell'Istruzione,
adesempiv, & Municoche prende-
raoltre metadel suo denarotrail
20ipeil 2000: circarg miliardi. Sa-
ranno impiegati per Pedilizia
scolastica: le scuole, insomma,
hanno capacita di muovere im-
mediatamente investimenti per
lc manutenzioni dei fabbricati o
lamessainsicurezzaantisismica.

Laltro forne in grado di bru-
ciaremoltc risorse I Mit, che fi-
noal 2019 metteincascinaz,6 mi-
liardi. Nel 2017 sono previsil im-
pegnidispesaper383milioni:do-
vrebbesu andare sopratiuito alla
messa in sicurezza dellc strade
nelle zone terremotate. Si tratta
diun fronte gia aperto dall’Anas.
Allo stesso modo, Rii sta trattan:
do per ottencre il trasferimento
della gestione di alcuni binari se-
gionali: i contatti con Umbria,
Emilia Romagna e Lazio sono in
fase avanzata. Cosi, altriimpegni
dispesaperil 2017 potrebberori-
guardare proprio la messa in si-
curezzadellarete regonale delle
“ex concesse”. Tempi piii lunghi
serviranno, tnvece, per far decol-
lare i due accordi di programma
2017-2021 di Rft (o miliardi) e
20vG-20z0 di Anas (5.5 miliardi)

Tastrutture, si parte da 7 miliardi per 3 anni

alimentati dal Dpem. Il primo fi-
nanziacanticticomeil Terzo Va
lico,il Brennero,laBrescia Vero
na-Vicenza, il raddoppio della
Messina-Catania, 1l secondo
puntasoprattuttosullamanuten-
zione,sullaSalerno-ReggioCala-
bria e la Orte-Mestre. Entrambi,
perd, consentiranno di accanto-
narespesasalodal zof,

[l ministerodellaDifesaincas-
scri il grosso dal 2020 in poi. Nel
primo triennio si limita a mezzo
miliardo: saranno impiegati per
Ic infrastrutture di relecomuni-
cazione ma anche per alloggi e
strutture militari. Anche lo Svi-
luppo economico avri, fino al

2019, una piccela quota delic suc
risorsc: 400 milioni su 3.5 miliar-
di. Serviranno quasi tutti per for-
niture militari ad alta tecnologia.
1l ministero della Giustizia, inve-
ce, incasserd quasi 400 milioni
entroilzo9. Inparteservirannoa
informatizzare | processi ma in
partesarannuimpiegatiperlavo-
risutribunalie carceri. Capitolua
parte per il Mef, che incassa Rio
milioni da impicgare nei modi
pitl vari: risanamento ambicnta-
le, immobili dcl demanio, perife
rie. Mentre il Viminale silimitaa
253 milioni per le sedi di Poliziae
Vigili, commissariati ¢ caserme.
Completano il quadro i dicasteri
che incasseranno di meno, coms
I'Ambiente ¢ i Beni culturali, en-
traumbi sopra yuota zoo milioni:
sarannoe impiegati per il dissesto
idrogeologico, le honifiche, il mi-
glioramento della vulnerabilita
sistnica dei musei,
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Nuovo Quotidiano di Puglia

LO SVILUPPO

Gentiloni e 11 Sud:

«Investire conviene |

COme non mai»

«Ci sono incentivi cumulabili che segnano una svolta
Lo dico a tutti: opportunitd per oggi, non per dopodomani»

@ Cogliere Vmimo: Poolo
Gentiloni, premier dal toni
cauti ¢ felpati, inictta ottimi-

mu e |nv|u| invesiire al

Ie & del Sud Clowdio De Vin-
centh, ol il panel di smdio-
8, in plzlcz i governatosi e |
sinubacy dek A i Non

di  arricchire ull:tioﬂnune

ks

Gentilonl, dal canto suo,
che con la celal ¢

Ti
can), mclu pe.Je e e 1o Vap.

: mnthlunulnedl

Mez il

frer farfn. apgh e e dopwdo-
mani: forse, & tiscalmente van-
laggiusy vome nun mat. Lo di-
co alle imprese, al mondo del
tavern, alle isdturiom localie.
La cassctta deghi attrezzi ab-
braccia Jp sene Ji eingentivi
cumnwlabili che scgnalano una
svoltas: i credito d'imp

c'era Miclcle Emi

ono-
stante la i

v:rrmen utii fili annodar in

«lmpegni istiuzionalis, spie-
gano dalla Regione: ma 'le ten-
sioni sul dossicr Tva c e

i i De

da De Vinceoti,
che aveva aperto la swcatnla
del lan per il Sud spic-

le obmsive del
Viseenti avianho giochte un
munla chiave. Quello di Genti-
loni & Vintevento dl chiusyra,

Prirm:

le nsorse curopee, gli stanzia-
sehll undinni delle amnini-
strazioni centrali. Ma Gentilo-
ni annavera tra i fattori di sti-
molo ¢ di contexo anche I'in-
wehvione di lendeniia “meiudo-
logica™: 1a collana di musneri
su cantieri e progetti dimastra
«stcnua 1'idea che investire
al Swl compurts un nshie di
:fmsm delle risoese. Non & oo-
».

Quasi quaranta minuth di
dmcﬂmm genttfoniana sul
jornu e le sue taictt

rie, 2 chiusura della ginmata
di studi organizzata dal gover
no s Mawma (“Mcitogiome
rcml.nf:n nista: mussione possibi-
™). Forse per la prima walta,
il premier ha snocciolao visio-
1, ool passati, analisi fran-
che e scenuti sulle sviluppo
meridionale, C'era pure H mi
nistro delta Coesione 1emilonta-
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sul Su e divari storici,
20 Inmp;’ﬁslimdme: scava-
ta ¢come un burrone invalicabl-
le dalle classi dirigenti nazio-
nali. Secundo: ["approciiv
devemete tediano, né la unu-
stalgia della Cassa depositi e
prestiti».  né¢  tantomeno

al'oblios. Terzo: la gid citata
cassetta degli wttrezzi. difen-
dendo il lavoro failo daj go-
verni nell'arce dell intera begi-
slatura, c rilanciando {«cerche-
remo gih nel prowsimi giomi

i e matio:
«Non pitt pr .

non solo con quella 1a distan-

o Nord-Sud s &

federalismos, ¢ i =1"iden,
molto diffusa anche a sinistra.
st il modo nighiore di affru-
tare 3 i

ta», £ spesano nilands Hoticis,
il che «non vual dire che non
dipende dal farto che non cer-
chiame di valorizzare gli innu-
merevoli csempi positivi che
abbiamew». Che, detto cosl,

dall'alto, ma nemmeno distri-
buzione di risorse © ognuno fa
yuel che vuule. Il governo in-
vece fa la sua parte, mette le
nsurse e discute su come e
usiamn, E le priorit ci wmin-
n indicate dulle comunitd To-
cali. Non i assemhla, ma si
soeglic in un discgno pib um-
pins, Assenza di Emiliano a
pang, Wo in quests setti-
mana la Regione - aver
{aticosamentc ricucito lo strap-
col ministero sulla Jispond
ilich di cassa delle tisonse -

cothc un fissile
terra-aria versn lo storytelling
renziano ¢ il refmin &l erro-
te di norratione del Sud™. I
preinier 2 severu: « Veniamo
da decenni di soliradine della
questions meridionale. B non
¢'¢ nessun crrore delle classi
dingenti imendionali che pos-
5a cancellare le responsabilith
rninuali di aver |m=micaln
" i meridi

Toase qncllo i negaria. Non
demunizis guests pusizivoe, &
anche nohile e nasce dalf'idea
che in fondo sc le classi diri-
E:nu e la societd civile pren-
0 in mana il oo desting,
allers non ¢'¢ bisogno ¢i ntcys
ventl panticolatie. Visione, in
‘un: renziana, che per Geni-
co:;‘-lm fulte il suo lempus,
OOIne Imll‘l.l a e deterio-
re ¢ lo schema «dell'intervens
to stmwndinurios che «enunui
problemi ha atos. In-
somma: sfuggire dagli estremi
wdle! peixlotor, ee u pud case-
re meridionaliai ¢ non nostal-
mm 'k“ll‘-' Cassa del Mezio-

«20 anti di solitudinee sono
duvuli «a una duppia spintas
=\'egemonia della cultury aoti

la comice in cui 8l
inscrive il Ko d'interventi di-
panate <ncgli ulimi annis,
can <una politica meridionali-

cumunicherd  gli_inlerventi dionalc infuenzata in par- o7 ) fipo[aovos e
1 2017 i , pur

Fowbrello gel Masicrplan, :;;‘ﬂ:::mmﬁ% T P e

e, ¢ nic risorse, <13

y o mitianli por pli laterventi dei

Il convegno L’approccio Pani per if Sud ¢ 39 millan

AMatera una giomata «Evitiamo il pendelo tra wﬂw-:- b T“mezio-

g:ﬂ studi oroanrflzm ‘ nosialrgia dall'lnltedrgentr? aldidon: fi e et intct.

GOVEMO: «| Mmmmo straordinario e lideache venti pubblici ci sia sempre

scontaZ0anni disoffuding || problema va negatos oo 0w derminanie per i

F.G.G
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Messaggero Marittimo

Hapag Lloyd e la «Uasc» approvano la fusione

AMBURGQ - Nel corse della recente assemblea gencrale annuale di Hapag-Lloyd, gli azionisti hanno
approvato la creazione di un nuovo capitale sociale che sara utilizzato per il previsto aumento di 400 milioni
di dollari del capitale socialc. Tale aumcento ¢ programmato aver luogo cntro sci mesi dalla fusione con la
compagnia araba Uase, che & stata completata lo scorso 24 Maggio, Inoltre, |"assemblea ha deliberato
I"'ampliamento da 12 a 16 dcl numcro dei membni del “supervisory board™, | nuovi membr scelti dagh
azionisti, sono Ali bin Jassim Al-Thani, consulente dell’amministratore delegato della Qatar Investment
Authority (QIA}) ¢ Nabil M. Al-Amudi, presidente dell’ Autoritd Saudita per i Porti. Quest’uftima fusione di
Hapag- Lloyd segue quella del 2005 con CP Ships e quella de! 2014 con la cilena Csav.
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Informazioni Marittime

Capesize vecchie e nuove nella guerra dei noli

I131 marzo scorso fa VI.OC (Very Large Ore Carrier) Steflar Daisy (nella foto} di 266.000 dwt
affondava con il suo carico di minerale imbarcato al terminale di [1ha de Guaiba (Brasile) durante il
suo viaggio verso il porto cinese di Qinuangdao. Un viaggio di routine che la nave compiva per
conto della compagnia mineraria brasiliana Vale. Chiarissima la causa dell*affondamento, un
improvviso crack strutturale che ha fatto andar git ta nave come un sasso portando con se 22 dei
suoi 24 membn dell’equipaggio. Un ennesima tragedia annunciata che getta ancora una volta sen
dubhi circa I’attendibilita di un registro navale, questa volta qucllo sud corcano.

Stellar Daisy, Stellar Unicorn e Stellar Queen sono 3 delle 50 VLOC che scesero in mare all’inizio
degli anni '90 come “single-hulled tankers™ trasportando crudo. Parecchi casi di sversamento di
carico dallo scafo ha portato 'lmo tra gli anni 2005/2010 a bandire le petroliete a scafo singolo ¢
obbligare la costruzione di tanker a doppio scalo per le unita oltre i 5000 dwat. Per le vecchie e gia
obsolcte petrolicre il destino pit logico sarchhe stato la demaolizione ma Iallora buon mercato dei
noli dei carichi secchi ha suggerito a veri e propri speculatori di acquistare queste unitd convertirle
in ore carriers e noleggiarle a Vale Brasile.

Da sempre la lotta tra Vale ¢ 1 concorrenti australiani Rio Tinto ¢ BHP per la vendita del minerale di
ferro alla sempre pi0 “affamata™ industria cinese ¢ giocata senza limuti di colpi. | brasiliani
penalizzati dalla maggiorc distanza tra i porti d’imbarco di Tubarao, llha de Guiaba, Ponta de
Madeira e quelli di sbarco nel nord Cing, oltre 50 gg di navigazione a 9 nodi rispetto ai 20 della
rotta Austrabia/nord Cina, hanno giecato la carta delle VLCC di 250/400.000 tonnellate di portata
per abbassare la componente nolo del prezzo cif (cost+insurance+freight) della materia prima.

Una carta giocata sulla pelle degli armatori delle capesize, 150/170.000 ronnellate di portata, che
hanno visto ridursi drasticamentc le possibilita di impicgo. Questo tipo di nave definita dagli
aperatori del settore “industrial carrier” & ciog legata all’unico traffico a lei possibile, il trasporto di
materie prime (minerale e carbone) per |"industria siderurgica. Abbandonato il carbone ormai
trasportato dalle panamax sino alle capesize € una flouia che senza il minerale non ha vita, Intorno al
2009/2010 Vale lancia quindi questo mega progetto, e tra 1l 2011 e 11 2013 1 cantieri sud coreani e
cincsi sfornano qualcosa come 37 Valemax, navi da circa 400.000 tonncllate di portata,
parallelamente vengono eseguiti lavori di adeguamento delle strutture portuali dei porti d'imbarco e
sbarco per accomodare questi “bestioni del mare™ e costruite aree di allibo in Indonesia per
approvvigionare i porli minori del sud est asiatico.

Altre 29 valemax eatreranno in servizio

Ma nel frattempo, gid dal 2005 in poi Vale ha noleggiato a long period charter (10 anni) 50 VLCC,
tra cui le tre Stellar di proprieta della sud coreana Polaris. Noli ricchi che hanno permesso a questi
speculatori di recuperare in pochi anni le spese di trasformazione. Contratti a tempo che vennero
poi estesi intorno al 2011712 ma a noli ridotti in conseguenza di un mercato delle vacche grasse
ormai diventato un ricordo. La maggior parte di questi contratti termineranno nel 2018
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-segue

contemporaneamente all’immissione in servizio di altre 29 valemax. E ci troviamo ai giomi nostri
con i brasiliani sempre a combattere sino all ultimo cent per vendere anche un kilo di minerale ma
sconfortati dall’affondamento della Stellar Daisy c dalla scoperta di scri problemi strutturali anche
sulle gemelle. Vale quindi ad un bivio: continuare ad usare queste vecchie signore del mare sino ad
esaurimento dei contratti di noleggio o mollarle e immettere sul libero mercato qualcosa come 60
milioni di tonnellate all’anno, tanta la valenza di trasporto di questa flotta.

Una scelta che potrebbe significare un totale cambiamento di rotta del mercato dei noli almeno per
le capesize... un cambiamento temporaneo comunque giacché come gia detto tra la fine del 2018 ¢
nel 2019 entreranno in servizio le altre 29 nuove Valemax. E ammesso che anche queste mega navi
a lungo andare non mostrino possibili talloni di Achille gia evidenziati da alcune di queste unitd ma
prontamente (acilali dai tanti interessi che ruotano altorno a questo aflare.
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Messaggero Marittimo

Traffico teu in flessione a Port Klang (Malesia)

SINGAPORE - Nel principale porto della Malesia, Port Klang, negli scorsi mesi di Aprile ¢ Maggio & stoto
gestito un numero di container inferiore rispetio a quello previsto. A darne notizia € la societa terminalistica
"Westports Holdings Berhad” che ha fornito un aggiornamento riguardo al volume dei contenitori
movimentati nei primi cingue mesi del 2017 rivolto in particolare a tutti gli azionisti ¢ alla "Bursa Malaysia™
nel cui listino @ presente. "Westports” aveva realizzato nel primo trimestre un incremento dei volumi dell’ 1%
ragpiungendo quota 2,4 milioni teu ¢ nel rendere noti questi dati, circa due mesi fa, aveva preventivato per
finc anno un andamento analogo a quello registrato nel 2016. Ora il dato sembra debba essere ritoceato visto
che ad Aprile € Maggio il rafTico non ha raggiunto i livelli auspicati. In questi ultimi due mesi sono stati
ristrutturati tanti scrvizi a scguito del nuovo assctto delle allcanze armatoriali. Nei primi cinque mesi del
2017 al “Westports™ di Port Klang sono stati movimentati in totale 3,95 milioni, un meno 3% nispetto

allo stesso periodo dello scorso anno. 11 cormispondente trimestre deilo scorso anno cra stato un trimestre
record, il periodo in cui, evidenzia "Westports™, era stata realizzata la pil alta crescita percentuale del 2016.
Ecco perché la societa aveva previsto che il trend potesse esserc confermato anche quest’anno., Una
siluazione che perd non si ¢ verificata per la forle competizione che ha interessato quest” ultimo periodo.

Il nuovo assctto de! sctiore trasporti marittimi container, dal [ Aprile 2017, ha visto la graduale
eliminazione di servizi che venivano precedentemente espletati nell’ambito dells *Ocean 3 Alliance™,
dell’altro accordo “Ckyhe” ¢ del G6 ¢ che ora sono stati in partc inscnti nelle nuove "Ocean Allianee™ ¢
“The Alliance”. La prima toccata nel terminal "Westports™ della "Qcean Alliance™ & avvenuta o scotso

6 Aprile. Quando cra in funzionc la "O3”, fa notarc il terminalista, «i nostri scrvizi crano pia diffusi in tuttc
fe regioni. Adesso con ['avvento della “Ocean Alliance” e della "The Alliance™, la maggior parte dei dodici
servizi che scalano il terminal sono pifl in castbound che in westbound. Le navi in partenza dall’Estremo
Oriente, dalla Cina, ¢ dirette verso ovest, verso I"Europa e che poi fanno ritarno verse Oriente scalano

Port Klang solo ncl viaggio di ritorno ¢ quindi, vista la durata dell’itincrario, il Joro impatto swi dati

di traffico di quest’uliimo periodo si & registrato solo nell'ultima parte di Maggio e continuerd anche in
Giugne. L impegno di "Westports™ ¢ adesso concentrato nel migliorarc la qualita dei suoi servizi,
1'efficienza, la produttivitd, cosi da poter presentarsi con una offerta pit competitiva verso i player del
scttore, Si sta lavorando all’aumento della capacita del “CT 8™ per il qualce sono iniziati i lavori previstt nella
seconda fase del progetto di espansione mentre per quanto riguarda il "CT 9™ ¢ stata avviata la prima fase,
lavori che potrebbero consentire una ripresa della creseita det volumi. "Westports Holdings Berhad™ ¢ ogg 1l
pitt grande operatore portuale in Malesia. Oltre che nel traffico container, la societa opera anche nel settore
convenzionale offrendo una vasta gamma di servizi portuali, marittimi, noleggio e altri servizi ausiliarn.

——— — . —  — = |
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Il secolo XIX

PwC: «Gas, I'Italia puo diventare

il centro logistico del Mediterraneo»

Ma i progetti procedono arilento. Edil porto di Venezia punta su Marghera

ILCASO

SIMONE GALLOTT

GENOVA. L'ltalia ha le poten-
zialitd per diventare un hub di
stoccaggio e rifornimento per
le navi che attraversano il Me-
diterraneo,

Il rapporte di Pricewate-
rhouseCoopers, presentato al
forum del Secolo XIX{The Medi-
Telegraph,spiegache «lepoten-
zialita per I'talia ¢i sono: & la
prima nazione del Mediterra-
neo per beni trasportati via
mare, ¢ il primo paese europeo
per trasporto di passeggeri e
IJer numero di navi Rofrored &
"hub ideale per stoccare e ri-
fornirelenavidilngperlerotte
che attraversano il Canale di
Suez. Ci sono ostacoli perd che
limitano queste potenzialiti:
nellaricerca viene evidenziato
come dei cinque terminal di ri-
passificazione, solotreabbiano
inprevisicneil serviziodi rifor-
nimento alle navi e comunque
il percorso di completamento
sembraancoralungo. i proget-
ti dei depositi costieri non van-
no meglio: dei sei presi in esa-
me,solounoéautorizzato. ]l [a-
toterra nontienetl passoconla
corsa che in questo segmento,
stannocompiendogliarmatori

deicantieri.<Traluglioeagosto
AidaPerla arrivera a Civitavec-
chia - racconta Francesco Ma-
ria DiMajo, presidente del por-
to - Per rifornirla con il gas na-
turale, arriverd da Rotterdam

un container speciale e il com-
bustibileverrdpoicaricatonel-
lanaves. Per evitare di rimane-
re indietro dal punto di vista
ambientale, I'Authority ha in-
tanto siglato un protocollo con

Gnv per ridurre limpatto in
prossimita dello scalo, ma c'é
anche il fattore mercato di cui
tenere conto: «Qgginon abbia-
mo richieste tali che consenta-
no di realizzare un impianto
Lng a Civitavecchia». Paolo Si-
gnorini, che guida i portidj Ge-
nova e Savona, spiega che gli
operatori sono molto interes-
sati e I'ubicazione di un nuovo
impianto per il gas, sard inseri-
to nel prossimo piano regola-
tore portuale: «Puntiamo perd
anche sull'elettrificazione del-
le banchine e sulle coperture
deij bacini delle riparazioni na-
validiGenovas, [l tema del rap-
porto tra scalo e citta preoccu-
pa i sindaci, anche se Filippo
Nogarin, primo cittadino di Li-
vorno, sta combattendo una
battaglia per riuscire ad entra-
renelboard dell'Authority: «Se
nonentriamonoi,devonousci-
re anche gli altri - attacca - £
una manevra politica del Pd
contro il Movimento 5 Stelles.
In Adriatico sono pronti e Ve-
nezia, come ha spiegato la re-
sponsabile dei rapporti istitu-
zionalidell'Authority, Federica
Bosello, punta suMarghera. La
Regione scommette invece
sulle infrastrutture e ['assesso-
re Edoardo Rixi ha tre priorita:
«Fincantieri con il ribaltamen-
to a mare, riparazioni navali e
nuova digas.
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Corriere della Sera

Logistica
Da Mortara il primo treno merci diretto per la Cina

Primo treno merci diretlo Cina-ltalia-Cina. La

nuova «Via della Seta» partira in settembre da

Mortara {Pv): cibo, ving, design e fashion,

circoleranno sui 10.800 km che separanao il

Polo Logistico Integrato (sotto, nella foto

Milani) del centro pavese dalla regione

economico-produttiva dello Chengdu. A

credere nel progetto & stato un colosso della

logistica per il mercato automobilistico cinese:

Changjiu Group, quotato in barsa a Shangai

dal 2016 con oltre 20 miliardi di fatturato e 35

centri in tutto il mondo. | treni merci dalla Cina,

arriverannc al terminal ferroviario intermodale

di Mortara per poi ripartire carichi di prodotti

mads in Italy. Due i trasbordi intermedi:

Varsavia e Alashankou.

«Abbiamo scelto Mortara perché € una base

strategica, il pilt importante centro intermodale

della Lombardia e di tutto il Nord Italia - spiega

Chen Gang, general manager di Cdc

Intematicnal Logistics Co.

-. Si comincera con un treno a settimana ma

entro la fine del 2018 contiamo di triplicare: tre

viaggi in setie giorni, e collegamenti con gli

altri due poli logistici di Shangai e Pechino».

Una crescita rapida quella del Polo Logistico

di Mortara, che dal 2005 ad oggl & passato da

10.000 a 50.000 treni movimentati I' anno con

viaggi giornalieri per Rotterdam, Duisburg,

Gent e Savona. «Siamo orgogliosi di essere stali in questi anni di crisi I' unico terminal in grado di
nascere e crescere», dichiara Andrea Astolfi, presidente Polo Logistico Integrato. Le merci arriveranno
in Cina in 18 giorni abbattendo i costi. in questa area di 110.000 mq, gru e tir sono sempre in
movimento. Un centro all' avanguardia con un magazzino per lo stoccaggio di oltre 30 mila mqg, tre
binari operativi lunghi 650 metri e quattro binari elettrificati in radice per consentire arrivi e partenze. |
vantaggi in termini di tempo, rispetto al trasporto via mare, sono evidenti: 18-22 giorni contro i 40-45; in
aereo ¢i si implega soltanto una settimana ma con costi decisamente elevati. «Non & soltanto il fattore
tempo a farci propendere per il rasporto ferroviario - sostiene Chen Gang -. Il rischio di slabilila dei
container € maggiore in nave; la conservazione di certi alimenti é difficoltosa in aereo per via degli
sbalzi termici. H treno garantisce maggiore sicurezzan .

Eleoncra Lanzetti
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